


zeuges ungewohnt, so wunderte ich mich
noch viel mehe iiber das helle, rasende Ge-
knatter, das ganz offensichtlich von der
Maschine stammte. Ich muBte dabei an
eine Kavalkade von Mopedfahrern den-
ken, wobei mir gleichzeitig auch das
Schnarren des Motorrasenmihers meines
Nachbarn einfiel, der meistens dann seinen
Rasen schert, wenn ich meinen wohl-
verdienten Wochenendschlaf halten will.

»Na also, jetzt hat
er’s gleich geschafft,
meinte Ingenieur N.
neben uns. Es klang
tibrigens keineswegs er-
leichtert, sondern so,
wie eben jemand iiber
eine Angelegenheit
spricht, bei der keine
Zweifel aufkommen
konnen. Ingenieur N.
hatte freilich auch allen
Grund zur Zufrieden-
heit, denn schliellich
ist er maligebend an
der Entwicklung die-
ses Flugzeuges betei-
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BEIM SCHLEPPSTART (i
oder mit Flugzeug) kan
ErhShte Sicherheit biete

ligt: des Motorseglers "Fauvel AV 36°,

Nun ist die AV 36° als Segelflugzeug
bei den Segelfliegern keineswegs unbe-
kannt. Die Maschine ist eine franzésische
Konstruktion, von der in Frankreich rund
50 Stick fliegen, in Deutschland aller-
dings nicht sehr viele, obwohl sie hier in
Lizenz gebaut wird. DaB sich ibre Bau-
weise — schwanzloses Segelflugzeug —
fir die Ausfithrung als Motorsegler an-

IN DER MITTE der beiden 6-PS-Motoren befindet sich das Kiihlgeblise
{linksvornedie Luftschraubenwelle). DerMotor liegt hinterdem Piloten.




. Wie sind Sie auf die Kon-
struktion eines Motorseglers
verfallen?* wollte ich noch wis-
sen. Die Antwort kam zbgernd :
Professor Singer entwickelt ge-
genwiirtig ein Staustrahltrieb-
werk fiir Luftschraubenantrieb.
Das Aggregatwird 25 PS leisten.
Die Versuche sind noch nicht
abgeschlossen, aber wir wollten
zuvor Erfahrungen mit diesem
Typ sammeln, da das Staustrahl-
triecbwerk in die Fauvel einge-
baut wird und wir die Flugver-
suche durchfithren werden.”
Wir sollten eigentlich nichts da-
von berichten, genausowenig
dariiber, dal3 als Kraftstoff fiir
dasTriebwerk Propangasdienen
soll. Diese Indiskretion nehme
ich aber gerne auf mich, haben
doch die Segelflieger ein groB-
artiges und sicher billiges Flug-
gerdt in Aussicht — eben ein

Moped der Luft! H.B

EINESTARRELUFTSCHRAUBE er-
setzte bel unserem Besuch die kiinf-
tige Faltschraube (oben). — Auch
von vorn sieht die Fauvel ganz un-
konventionell aus. Das hintere Rad
desEinspur-Fahrwerkesistbremsbar.
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